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MINI-KREISVERKEHRE
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Technologie und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen 1999
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Sichere Kreuzlosung bei keinem bzw. nur geringem

Flachenbedarf

Einsatzgrenzen

Die Kapazitdt der Mini-Kreisverkehre
(Untersuchung von 18 Mini-Kreisver-
kehren in Deutschland) ist mit 15.000
Fahrzeugen pro Tag (Summe aller Zu-
fahrten) begrenzt und abhdngig vom
Schwerverkehrsanteil, da ein passie-
render Lkw-Zug den Kreisverkehr fir
einige Sekunden blockiert. Die Ver-
kehrsstarke in den schwécher belaste-
ten Zufahrten soll mindestens 15 % bei
Einmiindung und mindestens 20 % bei
Kreuzungen der Gesamtbelastung des
Knotenpunktes betragen.

Ausfiihrung

Mini-Kreisverkehre werden nach einem
Wendekreis dimensioniert, den jedes
Fahrzeug beschreiben kann (ausgenom-
men Einzeltypisierungen), d. h. mit
einem Aufendurchmesser von mind.
13 m (bis 25 m) erreicht. Die Kreis-
insel wird entsprechend dem Innen-
wendkreis eines Pkw und liberfahrbar
ausgefiihrt. Die besten Akzeptanzer-
gebnisse hinsichtlich Nichtiliberfahrens
durch Pkw-Lenker haben Kreisinseln,
die mit einem ca. 4 cm hohen, abe-
rundeten Randstein von der Fahrbahn
getrennt werden. Pkw fahren um die
Kreisinsel, Lkw fahren lber die Kreisin-
sel. Bei starkem Schwerverkehrsanteil
ist die Kreisinsel entsprechend massiv
auszubilden.

Bodenmarkierungen und die Vorrangs-
regeln entsprechen den der herkémm-
lichen Kreisverkehre.

Flachenbedarf

Gegenliber einem herkémmlichen
Kreisverkehr der fiir eine Kreuzung
einen Mehrbedarf an Fldache von et-
wa 500 m2 bedeuten wiirde, wére
bei einem Mini-Kreisverkehr mit dem
Mindestdurchmesser von 13 m ein Fla-
chenmehrbedarf von nur mehr einem
Zwanzigstel bis gar kein Flachenbe-
darf gegeben.

D. h. mit geringstem Fremdflachen-
bedarf kann eine fiir Fupganger und
FlieBverkehr verkehrssichere und at-

traktive Kreuzungsauflésung erfolgen.

Zusétzlich zum Kreisverkehr ist Platz
fir Gehsteige erforderlich. Sollten
beim Mindestaufendurchmesser von
13 m keine Gehsteige mehr erforderlich
sein, sollte eine andere Kreuzungsform
ausgefiihrt werden.

Kosten

Die Kosten ergeben sich nach der
Notwendigkeit von baulichen Veran-
derungen im Strafenraum - im we-
sentlichen durch die Verlegung von
Gehsteigen, weiters durch die Pflaste-
rung der Kreisinsel und durch die not-
wendigen Bodenmarkierungen. In man-
chen Féllen kénnen Mini-Kreisverkehre
ohne Verdnderung der Gehsteige er-
richtet werden, die Baukosten betragen
dann nur die Pflasterung der Kreisfahr-
bahn (ca. €1.700,-). Zusatzliche Grund-
kosten bei Minimum an Mehrflache.



Attraktivitat fir Fupganger

Die Wege werden enorm verkiirzt, die
Attraktivitdt des Zu-Fup-Gehens ge-
geniliber herkdmmlichen Kreisverkeh-
ren gesteigert.

Weitere Auswirkungen

Geschwindigkeits- und Unfallreduktion
wie bei herkdmmlichen Kreisverkeh-
ren; Larmerregung vor allem bei Lkw-
Leerfahrten - ist zwar nicht genau
definierbar da sie abhéngig von der
Fahrgeschwindigkeit ist (geringste Fahr-
geschwindigkeiten angenommen - da-
her auch geringe Larmerregung). Bei
erhdhtem Schwerverkehrsanteil ist die
Kreisfahrbahn nach der Schleppkur-
ve eines zweiachsigen Miillfahrzeuges
auszulegen um stédndiges Uberfahren
der Kreisinsel vermeiden zu kénnen.

Winterdienst

Die Schneerdumung wurde in der
deutschen Untersuchung aufgrund
der fehlenden Schneemengen nicht
berilicksichtigt. Fiir Gebiete Nieder6-
sterreichs mit weniger Schnee sollte
die Kreisinsel entsprechend der Breite
des Schneepfluges ausgelegt werden.
Pkw's kénnen sich auf einer gerdumten
Kreisfahrbahn bewegen, Lkw's, welche
die Kreisinsel liberfahren miissen, ha-
ben im allgemeinen keine Probleme
mit dem Schnee, sofern die Ablagerung
nicht auf der Kreisinsel stattfindet.

Mini-Kreisverkehr in St. Martin.



Mini-Kreisverkehr in Amstetten, Kreuzung
Wiener Strafie - Bahnhofstrafe

Dieser Mini-Kreisverkehr in Amstetten
wurde nach der Eréffnung der Umfah-
rung errichtet. Die Wiener Strafe ist
die ehem. B1. Diese Bilder entstanden
in nur einer Viertelstunde. Der Mini-
Kreisverkehr ist also sehr belebt, die
Summe aller Zufahrten betrégt pro Tag
ca. 10.300 Fahrzeuge (Grenzwert: ca.
15.000 Zufahrten pro Tag). Mini-Kreis-
verkehre kénnen daher auch in zentra-
len Gebieten eingesetzt werden. Diese
Aussage deckt sich mit der Untersu-
chung aus Nordrhein-Westfalen.
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